Ari Sirén:

Valkeakosken Wellamo 100 vuotta

Valkeakoskelaiset muistavat kanavassa ja jarvigitadeulkeneet hinaajat ja muut alukset. Mutta
erityisesti muistetaan Valkeakosken ylpeys, YhtgeaiPaperitehtaiden voimakas hinaaja Wellamo.
Wellamo oli muuta kuin vain laiva, se oli kasitekilkolmen sukupolven ajan pikkupojat juoksivat
rantaan katsomaan Wellamoa. Ja monet leikkilamiaias nimekseen Wellamo.

Vesireitti Valkeakosken kautta

Valkeakosken paperitehtaan rakennusty6t aloitettionna 1871. Tehtaan perustajina oli kolme
tamperelaista liikemiestd; apteekkari E. J. Gragddrjanpitdja C. O. Willgren ja konttoristi C. J.
Helin. Paarahoittaja oli Granberg, Willgren loi tasyhtion hallinnon ja Helin oli perehtynyt
puumassan ja paperin valmistukseen. 1870-lukuwdn®n paperiteollisuuden syntyaikaa.
Paperikone oli kehitetty muutama vuosikymmen aiemiai 1850-luvulla oli yleistynyt
puuhiokkeen valmistus ja kayttd paperin raaka-aiaeBuun kayttd paperin raaka-aineena
mahdollisti paperiteollisuuden levidmisen pois daaj asutuilta seuduilta raaka-aineen, puun,
perassa.

1870-luvun Valkeakoski oli eristyksissa oleva kWglassa oli kolme taloa, Sorri, Yrjola ja Tohka
seka 12 vesimyllya. Myllyjen takia Valkeakoskellaseiuri joukko tilatonta vaestda. Kylan asutus

oli keskittynyt Valkeakosken ja Myllysaaren ymphrilKyla itse sijaitsi kosken eteldpuolella, jota

kutsuttiin Isopuoleksi, mutta asutus oli levinrgajalti pohjoispuolelle, Vahapuolelle. Pohjoispuoli
kuului Roukon ja Salon kylien maihin.

Vuonna 1869 valmistui Valkeakosken kanava. Kanaa#ientaminen liittyi liikenneolojen
parantamiseen, mutta se oli samalla aikansa altidgala. Vallinnut ajatus oli, ettd sisémaan
likenneolot jarjestetaan rautatien ja kanavienllaviLiikennevéaylien runko muodostuisi rautateista,
joita vesitieverkko taydentaisi. Rautatie Helsitngisldmeenlinnaan oli valmistunut vuonna 1865.
Suomen teollistunein kaupunki Tampere jai rautataoittamattomiin. Tampere nautti myos
vapaakaupunkioikeuksia, joten se oli vaarallindpdilija rannikon vanhoille kaupungeille. Tasta
syysta rannikkokaupunkien porvaristo ei valtiop#avollut halukas rakentamaan rautatieta
Hameenlinnasta Tampereelle. Sen sijaan Hameenlpolgoispuolisen seudun liikenneyhteyksia
parannettiin rakentamalla kanava Valkeakoskelle.

Valkeakosken kanavointi oli esiintynyt erilaisisgdgeyksisséa jo 1700-luvulta alkaen. Se ol
kuitenkin jaanyt suurempien hankkeiden jalkoihi@0Q-luvun alussa oli koskenperkausjohtokunnan
toimesta kanavoitu Valkeakosken ylapuolinen ApiakkoSamaan aikaan valmistui avokanava
Kangasalan Kaivantoon. Hoyrylaivaliikennetta eitan aikaan viel& ollut ja muukin vesiliikenne
veneita lukuun ottamatta oli sangen vahaista. Kaiméien tarkoituksena olikin ennemmin vahentaa
tulvien aiheuttamia tuhoja ja laskea vedenpintatéa jpelto- ja niittyalaa saatiin lisattya.

Valkeakoski oli ongelma kahdelle sahalle. Langeliedaionna 1858 perustettu Vinki&n saha
kuljetti sahatavaransa proomulla Valkeakosken y#gile, jossa lasti purettiin, kuljettiin hevosilla
kosken ohi ja lastattiin alapuolella odottaneeggeomuun. Proomut kulkivat osan matkasta
purjein, osan varppaamalla. Mantan saha Mantankasileaarassa kuului helsinkilaiselle
kauppaneuvos Carl Sundmanille. Sahan laudat jatdalfjettiin ensin sahalta proomuilla parin
peninkulman paahan Kuoreveden rannalle, jostaetén/hevoskyydilla kaksi peninkulmaa
Vilkkila&dn Langelmaelle. Sahatavara lastattiin pnashin ja kuljetettiin seitseman peninkulmaa
Apialle, jossa kosken ylapuolella lasti siirrettprenempiin veneisiin, jotka saattoivat kulkea



virrasta. Valkeakoski ohitettiin hevoskyydilla, kes alla kuormat purettiin ja lastattiin proomuihin
jotka hoyrylaiva hinasi Hameenlinnaan.

Valkeakosken kanava ei tuonut rautatien ulottuyhitikaan merkittavaa liikkekeskusta, eikéa se
myoskaan edesauttanut yhdenkaan Valkeakosken Yiggugaikkakunnan liike-elaman tai
teollisuuden kehittymista. Sen sijaan rakentamétikkeakoskelle kanava voitiin siirtda rautatien
rakentamista Tampereelle. Tampere jai edelleeantielliseen mottiin. Vesireitti Himeenlinnan
kulki Lempaalan kautta, jossa oli lahes lapipadasém&uokkalan koski. Tampereen rataa
jarrutettiin vield rakentamalla 1873 kanava Lemaaal Se mahdollisti laivaliikenteen suoraan
Tampereelta Hameenlinnan rautatieasemalle. Kanaregkitys jai kuitenkin vahaiseksi rautatien
valmistuessa Hameenlinnasta Tampereelle.

Valkeakosken kanavasta tuli nopeasti yksi enit@eninoityja kanavia Suomessa. Sulun l&pi
kulkeneiden alusten méara kuitenkin vaaristaa kamaverkitysta. Tilastoihin merkittiin kaikki lapi
kulkeneet alukset, olivat ne sitten laivoja taitsmeneita, myos tukkilautat kulkiessaan kanavan
kautta, tilastoitiin. Tehtaan alukset joutuivathkernaan kanavasta lahes péivittain tuottaen nain
tilastomerkinnan.

Kanava ei parantanut Valkeakosken yhteyksia muuhamilmaan. Se toi kuitenkin paikkakunnalle
valtion virkamiehen, kanavakasoorin.

Valkeakosken tehdasyhtion laivasto

Valkeakosken tehdasyhtio joutui alusta saakka kaheaan koneita ja tuotteita vesitse. Se saattoi
alkuvaiheessaan turvautua Hameenlinnan hoyrylaakeystion aluksiin Vanajaan ja Roineeseen
sekd Hameen tavarankuljetusyhtion Alku- ja Jatkodihin. Molemmat yhtiot ajautuivat
konkurssiin pian Tampereen radan valmistuttuaghaasyhtié osti Roineen vuonna 1877. Roine oli
valmistunut Tampereen konepajalla vuonna 1868 ehdid tietojen mukaan Walkiakoski -yhtio

olisi ostanut myds siipirataslaiva Vanajan. Varsijdyi kuitenkin pian tehdasyhtion yhden
osakkaan, kirjakauppias E. Hagelbergin omistuksBeme oli potkurilaiva. Alkuaan siina ol
potkuri seka peréssa etta keulassa. Kaytannoradggstapotkuri poistettiin ja siirrettiin peraan
toisen potkurin rinnalle. Roine oli likenteesséteen 1896 saakka, jolloin se muutettiin
proomuksi.

Alkuaikoina kuljetuksiin kaytettiin my6s Granbergimistamaa pientéa Apia -laivaa. Apia oli
valmistunut Tampereen konepajalla vuonna 1879. iédievosvoimainen Apia oli kuitenkin
huvialus eika sellaisena kayttokelpoinen hinaaja.

Pyh&jarven sahan omistajalta, Elieser JohansspAlit&Valkiakoski osti vuonna 1893 Partola -
nimisen laivan. Uusi omistaja nimesi laivan AhkeialPuurunkoinen Ahkera oli liikenteessa viela
1904, mutta huonokuntoisena romutettiin pian.

Ensimmainen Ab Walkiakosken uutena hankkima hinahja oli Walkiakoski, joka valmistui
5.6.1889. Laivan rakensi varkautelainen Warkauk Byaul Wahl & Co. Walkiakosken pituus oli
16,7 metrid, leveys 3,6 metria. Kaksisylinterisds$gykoneessa oli tehoa 12 ihv. Walkiakoski ol
kanneton salonkilaiva. 1900-luvun alussa Walkiakb#ennoi saanndllisesti Valkeakosken ja
Hameenlinnan valia vieden paperia ja tuoden raakeita.

Vuonna 1896 Ab Walkiakoski p&éatti hankkia uuderisgi suuremman hinaaja-aluksen. Ennen
paatoksentekoa oli tutkittu mahdollisuutta uudigtd@n vanhoista laivoista. Yhtio lahetti
tarjouspyynnot aluksesta, jonka pitaisi kulkea2proomun ja 80 tonnin lastin kanssa 12,5 km
tunnissa. Tarjousten perusteella paatettiin tilaisi hinaaja Aktiebolaget Sandvikens Skeppsdocka
och Mekaniska Verkstadilta, Hietalahden konepajaltesingista. Uusi alus sai nimen Wanaja. Se
oli 18,3 metria pitka ja varustettu kahdella kompadinodyrykoneella. Suurista suunnitelmista
huolimatta Wanaja toimi padasiassa Valkeakoskamdatia hinaten polttopuuroomuja ja avustaen
jddnmurrossa. Vuonna 1933 Wanaja purettiin ja mtimt&oneettomaksi asuntolaivaksi.



Roine ei enaa 1890-luvulla kyennyt toimimaan hiaaaj Se palautettiin joksikin aikaa
matkustajaliikenteeseen. Laiva oli kuitenkin vardikainen, ja se paatettiin purkaa proomuksi.
Roineen korvaajaksi tilattiin Tammerfors Linne- al@drnmanufaktur Aktiebolagetilta 23.10.1898
uusi hinaaja. Laiva valmistui seuraavana vuonrsajaimen Wuolle. Sen pituus oli 13,8 metria ja
leveys 3,5 metrid. Toimitussopimuksen hdyrykonedtoli 8 ihv, mutta mydhemmin sen tehoksi
ilmoitetiin 53 ihv. Alkuperdinen nopeus oli 15 komhissa. Pienend ja suht’'matalassa kulkevana,
syvays oli vain yksi metri, Wuolle soveltui hyvinatalille latvavesille, jossa se usein oli Hauhon
Roineella ja Pyhajarvella.

Mallasvesi —yhtion laiva Mallasvesi Il todennalkéss ostettiin ABW:lle vuonna 1910. Se sai
nimen Wainadmaoinen.

Seuraavana oli uusimisvuorossa puurunkoinen Ahlkraenlew-yhti6 tarjosi Ab Walkiakoskelle
rakentamaansa varppialusta, mutta se ei vastarBMit: Atoiveita. Sen sijaa Ab Walkiakoski paatti
ostaa Sipoon Soderkullan kartanon laivan, joka ¥allloskella sai nimen Weijo. Kauppahinta
maksettiin osin antamalla Waindmoinen vaihdossankhinen alus muutettiin 1910 matalaksi
salonkilaivaksi, jollaisena se paremmin pystyikiiknaan Valkeakosken lahialueella. Weijo myytiin
maanviljelija Mikko Kaloiselle Tuulokseen 7.6.1913usittuna se liikkenn6i matkustajalaivana
nimella Roine.

Wellamo hankitaan

Valkeakosken tehtailla toteutettiin 1900-luvun slisuuria uudistuksia. Tehtaalle hankittiin uusi
paperikone, rakennettiin sulfiittisellutehdas, sgakuljetuksia tehostettiin ja energian tuotantoa
lisattiin. Massapuun etta polttopuun tarve lisaan€gsvava tuotanto lisési myds valmiiden
tuotteiden kuljetuksia rautatien varteen. Aktielgeta\Walkiakosken aluskanta ei riittdnyt hoitamaan
kuljetuksia. Yhtio suunnitteli jonkun vanhan aluksa perusteellista uudistamista. Lopulta
kuitenkin paadyttiin uuden aluksen hankkimiseen.

Wellamo valmistui vuonna 1907 Oy Sommers, af Héilst& Waldens Ab:n Tampereen
konepajalla. Aluksesta tehtiin voimakas. Sen kahagmykoneen tehoksi mitattiin 170
hevosvoimaa. Aluksen liki 22 metrid pitk& runko soiteltiin siten, etta se pystyy murtamaan jaata.
Laivasta tehtiin voimakas mutta myos sen keula wilid jadnmurtamiseen sopivaksi ja
vahvistettiin tarpeellisiltaosin. Vesireitti Valkeaskelta Sairion satamaan Hameenlinnaan tai
Toijalan satamaan oli pidettava auki mahdollisimrpakaan.

Mallasvesi —yhtion osto

Vuonna 1911 tarjoutui Ab Walkiakoskelle tilaisuustala Ab Mallasvesi —nimiselle yhti6lle
kuuluneet hinaajat Mallasvesi Il ja Mallasvesi Hinaajia ja proomuja arvokkaampia olivat
Mallasvesi-yhtion sopimukset Hauhon — Lammin —\@@8ir varrelta, josta Ab Walkiakoski ei
aiemmin ollut polttopuuta hankkinut. Laivat saivatdet nimet, Mallasvesi Il sai nimen
Wainamoinen ja Mallasvesi Il nimen Wirrat.

Wainamoinen oli rakennettu Helsingissa 1892. Seaainistuessaan nimen Neptun Ill. Aluksen
pituus oli 18,6 metria. Myds Wainamoisessa oli k&kyrykonetta. Niiden yhteenlaskettu teho oli
72 ihv. Wirrat oli rakennettu Harhalan telakalldk@aeelle, siina oli yksi hdyrykone, jonka teho oli
12 ihv.

Wwainamoinen oli Wellamon ohella toinen pitkédan pdls hdoyryhinaaja. Sitéa ei koskaan dieseldity,
vaan 1950-luvun lopulla laiva purettiin ja sen rasi tehtiin Lanka-niminen kettinkiproomu.
Runko seisoi Tervasaaren telakalla, josta serjagtko laivaharrastajia, jotka rakensivat siita
moottorialus Mallasveden. Wirrat sen sijaan saitpoioottorin jo 1930-luvulla. heikkotehoinen ja



pieni hinaaja jai tarpeettomaksi, ja se upotetiyjpianliahteen 1940-luvulla. Siell& sen runko on
edelleen.

Aktiebolaget Walkiakosken laivasto kasvoi vield moa 1920 Hauho Osakeyhtiolta ostetuilla
hdyrylaivoilla, hinaajat Hauho | ja Ahti. Ahti ofakennettu vuonna 1898 Nasijarven liikkenteeseen.
Murole Angséag — nimisena Ab V. J. Engvist myi laiddauho —yhtiélle vuonna 1918. Vuonna 1936
se siirrettiin Simpelleelle.

Viimeinen Ab Walkiakosken ostama hoyrylaiva oli vina 1932 hankittu hinaaja Tampere, joka sai
Valkeakoskella nimen Woima. Laiva oli alkuaan vatanut vuonna 1885 matkustajalaivaksi Joetar
Nasijarvelle. Sieltd se siirrettiin Alfred Selinmnaajaksi Oiva Pyhajarvelle, sitten takaisin
matkustajalaivaksi nimella Tottijarvi. Vuonna 192ivaa jatkettiin ja siihen asennettiin uudet
koneet. Uusittuna laiva oli hinaaja Tampere. Voimgytiin vuonna 1943.

Arkea laivoilla

Purjehduskausi pyrittiin pitamaan mahdollisimmatkgma. Vaylien jaatyminen tiesi kuljetusten
vaikeutumista. Laivojen henkilékunta oli talviajaraissa. Vanhaa kaytantoa lieni Wellamossa viela
1962 ollut tapa, jonka mukaan laivan paallystdaliren metsatyodnjohtajina, konehuoneen vaki
tehtaan korjauspajalla ja proomumiehet metsatoissa.

Vuonna 1913 Wellamo ja Walkiakoski laskettiin viesB. huhtikuuta. Laivat aloittivat vaylan
avaamisen Valkeakoskelta Hameenlinnaan. Todenrgdtbraukana oli myds toiseksi suurin laiva
Wanaja. Vaylan avaaminen sujui hitaasti. Wellamstyiyomalla voimallaan murtamaan jopa viiden
tuuman vahvuisen jaan. Huhtikuun 8. paiva tuli Visdthski takaisin telakalle korjauttamaan
perasintaan. Sama toistui uudelleen lahes valitdina 10. huhtikuuta Walkiakoski paasi taas
mukaan jaan murtoon. Vayla Hameenlinnaan avautuiilkwun puolivalissa. Samalla loppui
talvinen eristyneisyys. Talvella ainoa yhteys kidasuualle oli hevoskyyti.

Vaylien avautuessa aloitettiin talven aikana ralmeiarastoidun puutavaran kuljettaminen
tehtaalle. Huhtikuun 23. paiva laskettiin vesillefd. Toukokuun alussa lahtivat liikkeelle
Wainamoinen ja Wirrat. Samaan aikaa telakalle ninistgadajossa vaurioituneet alukset, jotka
kunnostettiin ja maalattiin.

Kesan 1913 aikana vain Wellamolle sattui karilleqjaivan keularungosta katkesi yksi tukikaari ja
yhdeksan levyniittid. Korjauksen jalkeen Wellamskiettiin vesille lokakuun 31. paiva.

Vuonna 1913 nostettiin talviteloille ensin Weijoriarraskuuta. Kaksi vilkkkoa myéhemmin
telakoitiin Wirrat. Samana paivana, 21. marrasktelakan rantaan ajoi Waindmoinen, joka jai
jarveen talveksi. Ensimmaisten joukossa liikentalerttanut Walkiakoski nostettiin telakalle 31.
joulukuuta. Wellamo ja Wanaja jatkoivat liikennet@@nmikuulla niin pitkdan kuin jadolot sallivat.

Wellamon talvet telakalla jaivat yleensa lyhyiksikennetta jatkettiin jouluun saakka, joskus
pitkalle tammikuulle. Takaisin veteen Wellamo s#atelaskea jo helmikuussa, jolloin alkoi vaylan
avaaminen. Vaylan avaamista koetettiin helpottaa ajamalla mustaa hiiltd ja tuhkaa jaalle.
Auringon paisteessa jaa haurastui nopeammin jadellpystyi sita murtamaan. Laiva nousi
puolittain jAdn paalle, ja painollaan murskasi sen.

Sodan ajan kulussa olivat Wellamo, Waindmoinen, Ng¢ya Koski (ex Walkiakoski). Laivojen
kippareina toimivat Arvi Merimaki, Mattila ja Maki&! Wellamon konemestarina oli Kalle
Gustafsson. Syksysta 1943 oli Koski Vaha-Evoblasa se kunnostettiin kevaalla 1944. Laivan
konemies Makela aloitti ty6t jo ennen vappua. Whablasa tehtiin kevaalla 1944 taydellinen
puutydn uusiminen. Keittio ja WC rakennettiin laMeannelle. Keulasalongin porras rakennettiin
suoraan kannelta, kun se aiemmin oli kulkenut nmeitjasalongin lapi. Wuolteen kattila
kunnostettiin Tampereen Pellavatehtaan korjaam&gamamaoisessa tehtiin vain pienié korjauksia.
Kaikki laivat olivat valmiina jaiden lahtiessa #ukokuuta.



Vuonna 1944 intoutui korjauspajan mestari VilhojMa kuvailemaan rintamamiehille tarkoitetussa
Valkeakosken Viestissa Wellamon aamua seuraavasiitaan paperivarastojen vierustalla
laivalaiturissa hoyryda hinaajalaiva Wellamo lahtédotellen. On varhainen juhannuksen aikainen
aamuhetki. Luonto on kauneimmillaan. Aurinko ohgtken katsellut syrjasilmalla alkavaa touhua
tehtaan satamassa. Rasvatyynen jarven pintaan kuyaantapensaitten rehevat, vihreat varjot.
Kalalokit ovat aloittaneet paivan saalistuksengsanellen rauhallisesti, pitkin siiven vedoin
korkeudessa, tai hiljalleen soudellen veden tyyin&ab/ossa. Lahella olevan sulfaattitehtaan
soodaosastolta kantautuva raiskahteleva aani, selthalta kuuluva kumea jyminéa osoittavat, etta
siella tyon tahti jatkuu vuorokauden ajasta valiigtta.

On eras niita kesdaaamuja, jolloin luonto lepaé @adrta, varikkaana ja raikkaana, tuhansien
pikkulintujen laulaessa sille ylistysta.

Satamaan tulee eloa. Laivan konemestari Gustafsa@aapunut laivalle. Lammittdja on herannyt
ja tyontaa hoyrykattilan tulipesaan halkoja liiklles ramisevia pesan suuluukkuja. Hetkisen
kuluttua syoksee savutorvesta voimakas, musta sausten aivan suorana patsaana korkeuteen ja
haviten siella kirkkaaseen taivaan sineen. Muukiehisto ilmaantuu laivan uumenista kannelle.
Kahvinkeitto on aloitettu perdhytin keittiossa, kagamiinan savutorvesta savua tupruaa ulos.
Laivanpaallikko Laine saapuu evaskoreineen, kiiei kohta huomionsa tdydessa paperi- ja
selluloosalastissa oleviin proomuihin laiturin kgba. "Ovat sentdan pysyneet yon veden pinnalla”,
toteaa han tyytyvaisena. Proomumiehet tulevat tselemaan hinaus- ja kiinnityskodysia kuntoon, -
lahtda varten, Gustafsson on jo pannut koneet ki@tyiNaksahdellen pakenee vedeksi lauhtunut
hoyry pois sylintereistd. Koneiden vauhti kiihtgyptta vispaavat potkurit seka koneistosta
roiskuva lauhdevesi saavat vedenpinnan vareilem&ahnen yhtyva kiinnityskdysien natina rikkovat
tunnelmallisen varhaisaamun hiljaisuuden. Kaikkivatmiina matkaa varten. Kansimies irroittelee
jo laivan kiinnityskdysistda ja proomut ovat myaski osittain laiturista irroitetut. Viimeisia
maarayksia antamaan on saapunut mestari Virtanankg oli kesken yduniensa riennettava
myo6haan illalla saatuja kuljetusmaarayksia tiedamttaan. Levottoman ydunen olivat ne
aikaansaattaneet tarkeista kuljetuksista vastuudsaalle miehelle.

Laivanpaallikkd astuu ohjaushyttiinsa. Viimeinainkityskoyden silmukka tempaistaan pollarin
kaulasta laivaan, seka jalalla tyénnetdén laiva liaiturin kupeelta. Merkkikello kilahtaa. Alusten
valilla olevat hinauskdydet alkavat vahitellen paittua, laivan lipuessa raskaine lasteineen ulos
selédlle. Aamurauha palautuu viela hetkiseksi satamadyhjat proomut odottelevat lastaajia ja ja
illalla Wellamon tuomat taydet hiili-, kemikaliaa kappaletavaralastit odottelevat purkajiansa.
Mutta viel& ei ole tehtaan pilli soinut paivatyohkamisen merkiksi.

Wellamo seilaa jo kaukana "redilld". Sen potkurghsavat vettd vimmatusti. Laivan kyljilta
roiskahtelee koneitten kaynnin tahdissa lauhdugtajtulevat vesisuihkut viskautuen kauas laivan
kupeilta. Potkureista lahteva vesivirta kuohaiseanakkaana proomujen keulassa. Uljaana
kohoutuu laivan runko yl6s tyynen veden kalvosta.

Sinne haipyy Wellamo vieden valmista tavaraa maailmarkkinoille. Sinne haipyi idyllisen
satamamme rauhan hairitsija."

Seikkailuja tyynessé ja myrskyssa

Pelkk&a tyynta ei elama laivoissa ollut. Vuodenrangiset matkat avatulla vaylalla olivat vaikeita
jaiden puristaessa laivoja ja proomuja. Erdan keWallamo menetti toisen potkurinsa ja
evaskonttinsa paasematta uutta vaylaa pitkallekaan.

Lauantaina, syyskuun 7. paiva vuonna 1929 lahtilaked tavanomaiseen aikaansa kello neljan
tienoissa aamulla Valkeakoskelta maaranpaana Saatama Hameenlinnassa. Tuuli yltyi koko



ajan. Hinauksessa oli kaksi taydessa sellu- jandaptssa ollutta proomua ja niiden peréssa viela
kolme tyhjaa proomua. Lastatuissa proomuissa ofim@tajat mutta tyhjat seurasivat perassa lyhyin
koysin toisiinsa sidottuina. Matka sujui aluksi lryMaiva proomuineen saattoi pysytella
pohjoiskoillisesta puhaltavalta tuulelta suojad&majanselélle tultaessa kapteeni valitsi
pohjoisemman vaylan pysytellen siten edelleen ttauteiojassa. Vanajan sunttia lahestyttaessa
myrsky voimistui. Tyhjat proomut hyppelivat kuirstat laineilla, keikkuen lyhyissé varpeissaan eri
tahtia aaltojen mukana. Juuri ennen Vanajan sukdticesi tyhjat proomut viimeiseen lastattuun
proomuun yhdistényt varppi, ja tyhjat proomut jatled matkaansa tuulen mukana. Wellamo jatkoi
matkaansa ja sai sellu- ja paperilastin suojaara)damiemekkeen taakse, jonne proomut
ankkuroitiin. Sitten lahdettiin hakemaan karannkdbmea proomua, joita aallot veivét kohti
matalaa Ruskeanlahtea. Varppi saatiin kiinni, mutéavien aaltojen voimasta proomut
tempautuivat uudelleen vapaiksi. Sama toistuiaipgal ja proomut ajautuivat koko ajan kohti rantaa.
Pian laiva sai pohjakosketuksen. Aallot |6ivat &aiwli, eik& koneista ollut hyotya lauhduttajien
putkien tukkeuduttua hienosta hiekasta. Kansimgts Ranta lahti pyrkimaan maihin, matkaa oli
noin 250 metrid. Tarkoitus oli hakea rantaan ajautsoutuvene, mutta kovassa aallokossa sité oli
mahdotonta saada vesille. Ranta lahti kavellen &ot®lontaustan laituria, jossa Hameenlinna —
laiva poikkeaisi. Hameenlinnalla han paasi takai&keakoskelle ja halyttamaan apua.

Pelastustoimiin lahti Valkeakoskelta ensin uittoglyksen hoyrylaiva Arne ja pian sen perdan
Aktiebolaget Walkiakosken Wanaja -laiva. Arne ldi@alivat ainakin isannditsija K.E. Ekholm ja
kuljetusosaston tyonjohtaja Vaino Virtanen. Arnédgtya lahelle Wellamoa piti hinausvaijeri vieda
Wellamoon, laivalla ei Wellamon viereen ollut asiAanesta laskettiin vene, johon menivat Ekholm
ja Virtanen, jotka soutivat varpin Wellamoon. Samagaa oli Wanaja tullut paikalle. Yhdessa
Arne ja Wanaja saivat Wellamon irtoamaan, osimakkaan aallokon ansiosta. Wellamo hinattiin
Lepaan rantaan odottamaan korjausta. Wanaja venproLepaan laituriin, ja Ekholm soitti
Valkeakoskelta itselleen autokyydin. Puhelun jatkbén kertoi matkustajalaiva Kurun kaatuneen
Nasijarvella samana paivana. Myrskytuuli oli pahittean puhaltanut 12 beaufortin voimalla.

Wellamon koneet saatiin puhdistettua ja sunnuntaiatkaa jatkettiin Sairioon. Maanantaina koetti
Viiala - yhtion varppaaja turhaan irrottaa rantagautuneita proomuja. Palatessaan Hameenlinnasta
ryhtyi Wellamo kiskomaan kiinnijuuttuneita proomyja tiistaina kaikki kolme olivat sen perassa
matkalla Hameenlinnaan.

Proomuja upposi usein. Eraan kerran Wellamon tuszdeililastia Hameenlinnasta upposi
hiiliproomu. Uppoamispaikka merkittiin ja proomuytiettiin, mutta nostamaan sita ei kyetty.
Rikkilastissa ollut proomu puolestaan upposi Rapdéiahdalla. Lasti saatiin nostettua ylos, ja sen
jalkeen nousi proomu itsestaan pinnalle.

Sammuttamattoman kalkin kuljetus proomuilla oli kalinta. Jos lasti vAh&nkin kastui, alkoi kalkki
sammuessaan palaa ja kuorma oli pakko tyhjentaégar

Sumussa sattui monenlaisia onnettomuuksia. Taparedta laivan lahtiessa ilmoitettiin lahddsta
maarasatamaan, jotta laivaa osattiin odottaa. KkimaHadmeenlinnasta oli Valkeakoskelle
ilmoitettu Wellamon lahteneen. Perilla oli maarkaadlalla, mutta laivaa ei kuulunut koko yéna eika
seuraavana aamunakaan. Sumut halvettya lahti ttanenValkeakoskelta etsimé&éan kadonnutta.
Janissalon kohdalla oli Wellamo kivilla, keula pysdé ja kalpea kapteeni kannella, kuten
tyonjohtaja Virtanen my6hemmin muisteli.

Konemestari Lahja Niemi on kertonut eraastéa lopksyy matkasta, jolloin Niemen Wainadmaoinen
oli hinaamassa pienia lotjia Vihavuodesta Alvetamajossa lasti siirrettiin suurempiin proomuihin.
Pakkanen kuitenkin kiristyi, eik&d Waindmoinen pgégsoomuineen omin avuin jatkamaan matkaa
Valkeakoskelle. Apuun tuli Wellamo, joka alkoi aaatiylad. Paallikko oli kuitenkin pienessa
humalassa, ja Alvettulan joen mutkassa laiva jatkpdella vauhdilla rantasuohon. Wellamo paasi
suosta omin voimin, ja syntyneesta ojasta tuli hsatémapaikka Hauho-laivalle. Suurin osa
proomuista ja moikka laitettiin Wellamon perdarkgdahti viemaan niita Valkeakoskelle. Harhalan
salmessa Palkéneellda moikka otti kiinni sillan piteja alkoi vuotaa. Wellamo jatkoi matkaansa



Valkeakoskelle, jonne laiva lasteineen saapuidlahamulla tydnjohtajan tullessa katsomaan
saapunutta kuormaa oli moikka lahes upoksissa. dsitko on?", oli tydnjohtajan kysymys. "Jaa, se
ol yks vesilusikka vaan", oli Wellamon kapteenihabinen vastaus.

Kaikilla laivoilla oli omat liikennealueensa. Wadi4oski hinasi proomuja Hameenlinnaan, kunnes
joutui tekeméaan tilaa voimakkaammille laivoille.Sélkeen se siirteli halkoproomuja ja nippuja
Valkeakosken lahivesissa ja oli useina kesina Kaikkitai muilla ylavesilla, jonne suuria laivoja ei
voitu vieda. Wainamaoinen liikennéi vanhoilla Ab Nedveden reiteilla Palkéaneen ja Hauhon
suunnilla. Wellamo hinasi paperi- ja sellulastieBaita proomuja Hameenlinnaan tuoden
paluulastina kemikaaleja ym. Wanaja oli lahesitélialkojen kuljetuksessa. Wuolle kerdili lasteja
ylavesilla ja tehtaan laheisyydessa. Wirrat avunsiita laivoja ja tukkilauttoja.

Vuoden 1917 palkkaluetteloiden mukaan Wellamossskyohmenen hengen miehistd, Wanajassa
seitsemén, Walkiakoskessa kahdeksan ja Wainamaikabksleksan.

Wellamon paallikk6ina toimivat ainakin K. Ekhrotlghannes Vuorinen, Jarvinen, Heikki Laine ja
Pauli Makela.

Hoyrylaivat vaistyvat

Ab Walkiakoski, vuodesta 1934 alkaen osa Yhtynegiefitehtaat Osakeyhtiota, luopui vahitellen
hoyrylaivoistaan. Ahkera ja Roine oli purettu jd®@08uvulla, Wirrat laivan kone purettiin ja
korvattiin dieselmoottorilla 1930-luvun lopulla. 4@lopulla Walkiakoski, silloin Koski,
uudistettiin, hdyrykone purettiin ja laivaan asettimediesel. Samalla nimi muutettiin Vanajaksi.
1950-luvun alussa Vanaja siirrettiin Kaipolan telis, josta se myohemmin myytiin huvialukseksi.
Wouolle muutettiin moottorihinaajaksi 1950-luvuljalloin sen ulkoasu muuttui taysin.
Moottorialuksena se sailyi Yhtyneiden Paperitelegai@ervasaaren tehtaan viimeisena hinaajana,
kunnes myytiin 1990-luvulla.

Wellamo oli Aktiebolaget Walkiakosken ylpeys, tedntd'amiraalilaiva”. Se oli myds tehtaan
edustusalus vieden useita kertoja mm. kenraali Mdnraimin seurueineen Kangasalan Ihaniemeen
professori Granbergin huvilalle. Myohemmin Wellakgjetti niin elékelaisia kuin Yhtyneiden
vieraita milloin risteillen, milloin vieden Leposaan vieraskerholle.

Wellamo uudistettiin kevaalla 1954. Puinen ajohpttrettiin ja korvattiin metallisella, sangen
korkealla rakennelmalla. Samalla uusittiin laivaytykattila. Vanhat paatylevyt sailytettiin mutta
vaippalevyt, tulitorvi, tuliputket, ankkuriraudatny uusittiin taysin. Kattila valmistui Tervasaaren
korjauspajalla ja katsastettiin heinédkuun alusstildn uusimista oli suunniteltu pitkaan, kattilan
uudet teraslevyt oli nimittain hankittu jo vuonn@4#. Pian kattilanvaihdon jalkeen laivassa
siirryttiin oljylammitykseen. 1960-luvun lopulla soniteltiin Wellamon muuttamista vesibussiksi.
Vuonna 1968 se jopa katsastettiin matkustajalaivaks

Wellamo sai kunnian avata Valkeakosken uuden kand@@6.1955 kello 13.00 avautuivat kanavan
ylemmat sulkuportit ja Wellamo ajoi ensimmaisenéidaa kanavaan. Laivan kannella sulutusta
seurasivat tie- ja vesirakennushallituksen sekakam urakoineiden Ahlstrom Oy:n ja Strémberg
Oy:n edustajat. Laivan paallikkéna oli Heikki Laine

Vuoden 1969 kevaalla Wellamo ennatettiin jo laskesille, mutta nostettiin kuitenkin takaisin
telakalle, jossa se sai olla koko kesén. Sen komes, vuonna 1962 valmistunut moottorihinaaja
Wanaja. Wuolle liikenndi Hauhon vesilla. Moottonliajat Lahtd 5 ja Jehu avustivat sulutuksissa.
Yhtyneiden Paperitehtaiden puunuitot loppuivat ¢akoskella vuonna 1971. Alkoi Wellamon
rappion aika. Alus ruostui ja keradilijat irrottedivsiita osia kokoelmiinsa. Laivan irtain kalusto
tuhoutui telakan varastomakasiinin tulipalossa.

Wellamoa ei kuitenkaan unohdettu. Monet puhuivatgaastamisesta. 1970-luvun loppuvuosina
mietittiin vakavasti mahdollisuutta sen kunnostaetsimivaksi museolaivaksi. Yhtyneiden



Paperitehtaiden aloitteesta 11.5.1978 kutsuttu kskmssa olivat mukana Yhtyneiden liséksi
Valkeakosken kaupungin, Valkeakoski — seuran, Saaks— seuran, Valkeakosken Pursiseuran ja
Valkeakosken Navigaatioseuran edustajat, oli ykslimen laivan historiallisesta arvosta. Jo tuolloin
tiedettiin sen olevan Suomen viimeinen kaksikoneisisavesihinaaja. Laivasta haluttiin tehda
"elava museo”, se olisi otettu liikenteeseen. Ki@kkoiveena oli Wellamon sailyminen. Millaan
hankkeen osapuolista ei kuitenkaan ollut riittdvésimia tai tahtoa, eika rahaa, laivan
kunnostamiseen. Laiva sai seista Tervasaaren tidakdus sai lopulta romutustuomion.

Tieto Wellamon myynnista kulkeutui onneksi hoyrylga harrastavan diplomi-insinddri Osmo
Norvaston korviin. Kaupat tehtiin vuonna 1981. Nasto sitoutui sailyttdmaan Wellamon
Valkeakosken vesistdssa, aluksen nimen ja alkugetrbbyrykoneet.

Norvasto aloitti laivan kunnostamisen. Wellamo tsaoitui oletettua huonokuntoisemmaksi.
Rungon rautalevyista oli uusittava noin neljaniise runkorakenteet olivat hyvét. Aikoinaan
ongelmia aiheuttaneet potkurinakselit uusittiimjelmallinen rakenne muutettiin. Kansirakenteet
olivat huonossa kunnossa. Uusi ohjaushytti rakeimetikuperaisid suunnitelmia mukaillen.

Wellamon koneet olivat sailyneet hyvassa rasva#dsssl vaurioitta. Laivassa neljannesvuosisadan
koneita hoitanut hdyrykoneenhoitaja Kalervo Jarmigai ne toimimaan. Kun vesillelaskun aika
koitti, saattoi Wellamo lahtea omin konein kohtiigasalan Saarikylid, Osmo Norvaston
kesédasunnon rantaa.

Saarikylissa oli vuorossa sisatilojen ja koneidaenrostus. Taka- ja etuhytit kunnostettiin ja laivan
peraan rakennettiin wc. Huvikaytdn ohella vuokraaeksi katsastetulla Wellamolla tehtiin risteilyja
ja parina kesana saarikylalaisten torimyyntimatledk&akoskelle.

Osoituksena Wellamon arvosta voidaan pitaa myop&aaya museoviraston yllapitamaan
perinnelaivarekisteriin. Rekisterissa on 83 alugiafa hoyryaluksia on 53. Wellamo on rekisterin
ainoa, ja myds ainoa sailynyt, kaksikoneinen siséaiga.

Wellamo tanaan

"Laivan kunnostamisessa kuluu vuosi per metri'es00Osmo Norvasto kerran. Wellamon
kunnostamiseen kului siis 22 vuotta. Sitten olikimika varmistaa laivan tulevaisuus. Laivan
myynyt Yhtyneet Paperitehtaat, nykyinen UPM, eunalut kayttaa kauppakirjassa varattua etuosto-
oikeuttaan, vaan laivalle alettiin etsid muita Ridstuneita. Lopulta laivan osti sita varten peitigte
osakeyhtid, jonka aikaansaamisessa Kimmo Kallalilanerkittava rooli. Yhtion perustajilla ei ollut
aiempaa kokemusta hdyrylaivoista, mutta he ymmardiellamon kulttuurihistoriallisen arvon

seké sen merkityksen kotipaikalleen, Valkeakosk®t# siis sanoa, ettd Wellamon pelasti
Valkeakoskelle kotiseuturakkaus.

Walkiakosken Hoyrylaiva Oy perustettiin 8.6.2008Rémkoskella. Yhtion osakepaaoma jakautuu
tasan Repekkamarket Oy:n, Kuljetusliike Tyvi Oywganrakennusliike limari Kaura Oy:n, Arto
Jalosen, Raimo Murasen ja Osmo Norvaston lasten,Tiikko ja Terhi Norvaston kesken. Yhtion
hallituksen muodostavat vuonna 2007 puheenjohtdjmiieki Tyvi ja jaseniné toimitusjohtaja
Kimmo Kallio, Raimo Muranen, Arto Jalonen, TeppouKaja Timo Norvasto.

Yhtion toimiala on matkailupalvelut seka kokousk@ulutustoiminta.Wellamon
toimintakuntoisuus varmistetaan vuokraamalla lajea@kemalla yleisoristeilyja. Nain kaikilla on
mahdollisuus tutustua vanhaan

hdyrylaivakulttuuriin. Toiminnasta saadut varat t&i§ién laivan yllapitoon. Walkiakosken
Hoyrylaiva Osakeyhtion tarkoitus ei ole tuottaatica Yhtion osakkaat ovat sitoutuneet
sailyttamaan laivan nimena Wellamon, laivan Vallaskeen liittyvassa vesistossa seka
hoyrykayttdisena.



Lansi-Suomen laaninhallitus myodnsi vuonna 2006 giksWellamon hyttitilojen, hdyrytekniikan
ja meriturvallisuuslaitteiston edelleen kunnostaarsvaroja EAKR-hankkeena laivan merkittavan
teknisen ja kulttuurihistoriallisen arvon peruskeeEU-projektin ty6t tehtiin vuoden 2007 aikana.

Perinneristeilyt kunnostetulla Wellamolla mahda#lisat uusille sukupolville tutustumisen vanhaan
hoyrytekniikkaan ja hoyrylaivojen liikenndintiin ls& 100 vuoden takaiseen elaméan laivoilla.
Perinteisen hoyrylaivan matkustajille kerrotaan Mfabn risteilylla myds héyrylaivojen suuresta
merkityksestd Suomen teollisuuden ja yhteiskunredmtykselle 1800-luvun puolivalista aina 1900-
luvun puoleen valiin saakka.

Tietoja Wellamosta ja laivan perinneristeilysté&égleiso- etta tilausristeilyista, on Walkiakosken
Hoyrylaiva Osakeyhtion internetsivuillavw.wellamolaiva.fi. Sivuille voi kirjoittaa myds muistoja tai
kokemuksia seké lahettdd kuvia valkeakoskelaiskstejen laivasta”, S/S Wellamosta. Laivan
kotisatama on Valkeakosken keskustassa, Lepankdatarissa.



Hoyrylaiva Wellamo
Valmistunut Oy Sommers, af Hallstrom & Waldens Abampereen konepajalla vuonna 1907.

Pituus: 21,12 metrid
Leveys: 4,53 metria
Syvays: 1,6 metria

Paakoneita kaksi, yhteenséa 170 ihv
Kotipaikka: Valkeakoski
Omistaja: Walkiakosken Hoyrylaiva Osakeyhtio

Suurin sallittu matkustajamaara 50.
Museoviraston perinnelaivarekisterissa.

Turvalaitteet 50 matkustajalle
- Pelastuslautat, 2 * 25

- Pelastusliivit 50 kpl

- Sammuttimet

Miehisto (patevyys kaupallisessa ajossa)

- Kuljettaja (kuljettajankirja)

- Koneenhoitaja (hoyrykoneenhoitajankirja)
- Kansimies (kansimiehenkirja)

Oljynkulutus
- 7 solmun nopeudella noin 60 litraa tunnissa,|Biaa noin 80 litraa tunnissa



